Ata da Reunido Ordinaria do Conselho Municipal de Politica Urbana — COMPUR
Realizada em 25 de agosto de 2011

Aos vinte e cinco dias do més de agosto do ano dois mil e onze as dez horas no Centro de
Arquitetura e Urbanismo do Rio de Janeiro a Reunido Ordinaria do Conselho Municipal de Politica
Urbana — COMPUR, sob a Presidéncia do Secretério Municipal de Urbanismo Sérgio Dias com a
presenca dos seguintes Conselheiros:

Conselheiros Titulares e Suplentes : Marco Antonio Barbosa (SENGE), Armando Ivo de
Carvalho Abreu (SEAERJ), Miguel Antdnio Pinto Guimardes (ASBEA), Manoel Lapa e Silva (Clube
de Engenharia), David Cardeman (ADEMI), Roberto Kauffmann (FIRJAN), Mauro Henriques de
Magalhdes (ACRJ), Hélio de Oliveira Barros e Magno Nunes da Silva (CML), Regina Lucia F. De
Abreu Chiaradia (FAM-RIO); Vereador Carlo Caiado e Vereador Francisco Brazao (CMRJ), José
Ruy da Silva Lemos (SMO), Cristina Barreto da Silva e Silvia Carvalho Barboza (SMH), Carlos
Alberto Muniz (Vice Prefeito) e Luiz Eduardo Pizzotti (SMAC), Jaime Paulino de Souza Neto
(SMAS), Sérgio Moreira Dias, Aida Billwilller e Maria Helena R6he Salomon (SMU).

Participantes : Guilherme Goldenstein (ASBEA), Samir de Menezes Costa (SMU), Luiz Carlos C.
da Mota (CMRJ — Assessor Vereadora Andrea Gouvea), Gisela Santana (CMRJ — Assessor
Vereadora Sonia Rabello), Maria Alice Martins de Souza (U/CGPU/CPL/GPL3); Antbnio Correa
(U/GPL-3), Jean Pierre Janot (U/CAU), Bennar B. Correia Filho (U/CAU), Tomaz Ribeiro (U/CAU),
Cristina Micaelo (U/CAU) e Ricardo Lafayette (CMRJ — Assessor Vereador Carlo Caiado).

Faltas justificadas : Claudia Alves de Oliveira, Beatriz Varanda e Luiz Roberto da Mata

(PGM), Ménica C. Rocha (Secovi Rio) e Tereza Maria da Silva (SMAS).

Secretaria Executiva MARIA HELENA - Abriu a reunido fazendo os comunicados gerais e
solicitando que os presentes assinassem a lista de presenca e que posteriormente as faltas sejam
justificadas por e-mail informando que as mesmas dever&do constar em Ata. Secretario SERGIO
DIAS — Agradeceu a presenca de todos apresentando a pauta da presente reunido: TransBrasil:
projeto de corredor expresso de 6nibus articulados (BRTs- Bus Rapid Transit) no percurso da
Avenida Brasil. Informou que o tema € sobre a atual reforma da estrutura urbana de transportes
na Cidade, lembrando das outras apresentacdes: TransCarioca, Transolimpica e a Transoeste.
Subsecretario Municipal de Transportes CARLOS EDUAR DO MAIOLINO - Informou que o
Projeto n&o se iniciou pela Prefeitura. Teve inicio ha dois anos, no Estado, através de consultores
com um Projeto que basicamente atendia as ligagfes intermunicipais, Baixada Fluminense até a
regido central da Cidade. Tendo em vista que maior parte desse corredor, que comecava na
Avenida Brasil, no Trevo das Margaridas, até o Terminal Américo Fontenele, portanto, cem por
cento se destina ao Rio de Janeiro. Continuou explicando que foi feito um acordo entre o Prefeito
e o Governador para que o Projeto fosse transferido para a Prefeitura j& que as vias séo
municipais e envolve, por exemplo, a questdo dos Onibus intermunicipais que trafegam pela
Avenida Brasil. Inicialmente o Projeto foi passado para a Secretaria de Transportes do Estado e
passou para 0 Municipio. Foi feita uma adaptagdo no estudo incorporando principalmente a
guestado dos 6nibus municipais. Essa apresentacao esta baseada em trés pontos (slide 2):

° Carregamentos preliminares e diretrizes;
° Estudo funcional e localizacdo das estacoes;
° Esquema operacional do corredor. (quais linhas seréo necessérias)

CARLOS EDUARDO MAIOLINO apresentou (slide 3) o corte esquematico da configuragdo do
corredor que saia originalmente do Trevo das Margaridas indo pelo meio da Presidente Vargas até
o Terminal Américo Fontenele — atras da Central do Brasil. O corredor esta sendo extendido do
Trevo das Margaridas até Deodoro terminando, a principio, no Terminal do Aeroporto Santos
Dumont. Na area central, explicou, sera detalhada mais adiante devido a interferéncia do BRT da
area portuaria. Mostrou o esquema de descarregamento (volume de veiculos) em cada uma das
secdes, comecando em torno vinte mil passageiros entre Deodoro até o Trevo das Margaridas. No
Trevo das Margaridas havera um grande terminal de integracdo das linhas que viriam da Baixada
Fluminense - através do eixo da (rodovia) Dutra - e dos diversos Municipios da Regido
Metropolitana. A partir daqui havera outro terminal com ligacéo forte no Trevo das Missdes para
atender as linhas que vém de Caxias. Aqui seriam os trechos mais carregados do corredor em
torno de quarenta mil passageiros hora-sentido. Chegando préximo da llha, considerando a
contribuicdo das pessoas da llha e do Galedo. Espera-se que esse corredor atinja 0 maximo, em



termos de demanda anual em torno de cinquenta/sessenta mil. Esclareceu que esses numeros
sdo estimativas iniciais e o estudo ndo esta concluido. Continuou falando que a demanda vem alta
até a altura do Caju onde comecaria a ter um decréscimo de demanda, porque muitas pessoas
atravessariam por esse terceiro corredor para chegar a area central, especialmente na Rodoviaria
e na area portuaria. Apresentou também com forte reducdo de demanda, justificando a reducao
em torno da Leopoldina, ligacdo Norte-Sul com linhas de 6nibus para a zona sul e também a
regido da Tijuca. Na Presidente Vargas, comeca com uma faixa de demanda de vinte mil
passageiros hora-sentido. A partir da Presidente Vargas estdo sendo estudadas varias alternativas
para chegar ao Santos Dumont, mas teria essa demanda de vinte mil passageiros hora-sentido.

(slide 4) Os resultados obtidos até o0 momento exigem a definicdo de algumas diretrizes para

garantir elevada capacidade ao sistema

Diretrizes consideradas

Entre Deodoro e Candeléria os dois sentidos deverdo ser operados com duas faixas;

Estudos de capacidade das estacdes serdo necessdrios para a verificagdo da necessidade

de se prever outras estagles;

Para elevar a capacidade do corredor deverdo ser previstos diferentes tipos de servicos

(diretos, semi-diretos, paradores: uma proposta inicial estd em fase de concluséo

Pesquisas e estudos complementares sdo necessarios para garantir consisténcia dos

resultados: novas pesquisas ja foram realizadas e 0s processamentos estdo sendo

concluidos;

Sera necessério prever no minimo um terminal na &rea central da cidade para manter a

regularidade da operacdao;

Em funcdo das diferencas de carregamento, € importante prever locais de retorno

operacional,

Esclareceu que a partir da Candelaria é que se poderia trabalhar com apenas uma faixa sempre
com ultrapassagem nas estacfes. Na questdo da capacidade sera ainda definido qual sera o
tamanho das estagdes, a principio seriam 6nibus biarticulados, com capacidade de parada para
guatro 6nibus biarticulados simultaneamente em cada estacdo, por sentido. A idéia é que na
estacdo parassem simultdneamente oito Onibus biarticulados com capacidade de duzentos e
cinquenta passageiros em cada veiculo. Tendo em vista esta alta demanda do corredor e também
como os trajetos sdo muito irregulares ha necessidade talvez de criar servigos diretos, sem parar
nas estacdes intermediarias, 0 que aumenta significadamente a capacidade do corredor e é
considerado bom pela reducdo do tempo de percurso do usuério, como exemplo, um servico
saindo da llha direto da Rodoviaria parando somente antes da Rodoviaria. Ou seja, um servico
parador e outro direto sem precisar parar o 6nibus na Avenida Brasil em todas as estacdes. A
mesma coisa no Trevo das Margaridas. Ressaltou que uma coisa importante € a necessidade que
o terminal seja implantado na prépria Cidade, especialmente na area central, mesmo que
polémico e complicado, mas devido o corredor ser muito extenso, é preciso se uma regulacao das
partidas dos 6nibus nas duas pontas. Ja existem varias propostas da organizacdo desse terminal.
Na opinido do Estado, o terminal seria o Terminal Américo Fontenelle atras da Central do Brasil.
Destacou também é o carregamento por ser variavel ndo é preciso que toda a frota chegue ao
terminal do Santos Dumont, ndo é preciso que toda a frota entre no centro da cidade. Portanto,
esta sendo pensado retorno na Rodoviéria, na Leopoldina e na Candeléria para que os 6nibus nao
trafeguem vazios ao longo ou em alguma parte do percurso.

(slide 5) O Sistema TransBrasil apresenta algumas caracteristicas que o diferenciam da
maioria dos sistemas BRT ja implantados.
Principais caracteristicas

° Ser4a, provavelmente, o corredor com maior demanda dentre todos ja projetados e
implantados no mundo; Poderd se tornar, portanto, uma referéncia mundial

° Ao longo de quase 30 km (entre Deodoro e Francisco Bicalho, pelo menos) néo
apresenta nenhum cruzamento em nivel;

° E atendido por varios terminais intermediarios (Margaridas, Missées e Manguinhos)
conectando o sistema a corredores de elevadissima demanda, possibilitando a criagdo de
diversos tipos de servicos;

° Acesso as estacBes em grande parte do sistema serd em desnivel (através de
passarelas);



° Diferentemente dos demais BRTs em estudo no Rio, o BRT TransBrasil atinge o

centro da cidade, regido de maior atracao de viagens;
CARLOS EDUARDO MAIOLINO disse que hoje, o corredor existente de maior demanda é o
Transmilénio, em Bogota, que carrega quarenta mil pessoas por hora/sentido e o Trasnbrasil
carregara em torno quarenta/sessenta e, portanto sera maior até que Transmilénio. Sdo quase
trinta quildbmetros desse corredor a ser expresso, serdo teriam pardais e sinais para reducdo do
tempo de viagem, mas o mais importante, sem conflitar com o trafego em geral. Considerando
todos os atrasos no transporte porque a preferéncia nesses deslocamentos sem sofrer os
congestionamentos usuais que acontecem nesta via. Existem varios terminais intermediarios
previstos ao longo do corredor para fazer a integracdo. A Avenida Brasil, por ser uma via
expressa, ndo ha sinais nem travessia para pedestre e todo acesso a estacdo, localizada no
centro do corredor, no centro da via, sera feito por passarelas. Diferente dos demais BRTs ele
chega ao centro do Rio de Janeiro, que € a area que concentra maior demanda de passageiros se
dirigindo no pico da manha. Esse é o mapa (slide 7) como percurso que passa pelo Trevo das
Margaridas, MissGes, Manguinhos, Fio Cruz, Francisco Bicalho chegando até ao terminal Santos
Dumont, nesta primeira versao. S8o vinte e seis estacfes e cinco terminais. Esse é um quadro
(slide 8) que menciona todas as estagfes, trecho por trecho do corredor e a distancia média entre
as estacfes. Ressaltou que a distancia entre as estacdes é de (?) quildbmetros e 0 quanto mais
préximas ao centro da cidade, menor € o espaco entre as estacdes considerando que poderia
haver algum problema na capacidade das estagcfes. O corredor de Deodoro até a Presidente
Vargas ndo tem nenhum problema por onde passaria e o tragado j4 esta definido. A questédo é
como ele chega a area central da Cidade e quais as alternativas. Uma delas € que o corredor,
partindo da Candeléria, entraria no mergulhdo da Praca XV sairia no Posto de Vistoria do
DETRAN. Afloraria do mergulhdo na Alfred Agache, General Justos e entraria na Marechal
Camara atravessaria o Aterro do Flamengo até chegar a area proxima ao Terminal do Aeroporto
Santos Dumont. Na saida também teria um mergulhdo sob o Aterro, esta passagem entre a Praca
Santos Dumont e a Marechal Camara teria que ser através passagem inferior. A alternativa é
inconveniente, primeiro porque o BRT por ser um veiculo mais longo € necessario um tracado o
mais retilineo possivel e este tracado com muitas curvas e parece que esse tracado é de dificil
circulagdo, propde cruzamentos ruins e ndo € uma solugéo boa.

Na alternativa inicial, o terminal podera ocupar o estacionamento do Aeroporto Santos
Dumont, permitindo a operacao do sistema entre aeroportos.

Se essa area nao for possivel, serdo estudadas as alternativas: o terminal pode ser subterraneo
etc, mas espera-se que 0s arquitetos e urbanistas determinem como isto é possivel.

A segunda alternativa formulada, apés sugestdes da SMTR, mantém a mesma configuracéo
operacional, mas o terminal principal passa a ser na Praga XV.

Ponderou que essa area, do terminal da Misericérdia esta em via de extincdo. Portanto, tirar um
terminal e fazer outro junto ao mar, numa area mais nobre nao faz sentido e ndo é uma opg¢éo que
agrade urbanisticamente e serd descartada. Nessas duas alternativas demonstradas: passam
pela Candelaria e usam o mergulhdo e apresenta um problema de engenharia: o mergulhdo néo
suportaria uma estacdo de integracdo das barcas, ou seja, a integracdo das barcas estaria
prejudicada porque ou teria uma estacdo na Marechal Camara ou na Avenida Presidente Vargas.
Como terceira alternativa que, do ponto de vista do transporte é a que mais resolvida porque ela
passa pela regido mais central atendendo uma demanda maior de pessoas. O tracado vem pela
Presidente Vargas, passa pela Candeléria e adentra a Rua Primeiro de Marco e a pista central da
Avenida Antbnio Carlos. Na realidade isso implica na mudanca de circulacdo da area central; a
Rua Primeiro de Marco. Considerando o terminal naquela area, numa area apontada pelo préprio
Prefeito, estd sendo consultada a titularidade do terreno junto ao Patrimdnio e o licenciamento de
edificacdes. Esse terminal mais uma vez pode ser subterrdneo, pode ser em nivel sob as pistas
do Aterro, do Parque do Flamengo e vem a pista central da Avenida Antonio Carlos que tem trés
pistas; a direita ficaria no sentido centro, da esquerda seria mantido o sentido do Aterro e a pista
central seria exclusiva para o BRT, teria uma estacdo na altura da Santa Luzia. Prossegue pela
pista central da Antonio Carlos e adentra a Primeiro de Mar¢co que seria fechada para o trafego
geral, teria uma estagcdo na altura da Praca XV e S&o José e outras estacdes ao longo da
Presidente Vargas. Essa serd a sessao transversal (slide 16) que se imagina para o BRT para a
Primeiro de Marco, que tem calcadas pequenas de 1,70 e 2,30 e atualmente sdo quatro faixas de



trafego e a proposta é alargamento das calcadas para trés metros até seis metros e teria uma via
de servicos que poderia servir para entregas e duas faixas para o BRT em méo duplo. Entdo &
uma alternativa para pedestres que trafega naturalmente na Primeiro de Mar¢o, que € uma area
historica, prédios importantes e é, portanto uma alternativa interessante. Para que isso ocorra,
estamos retirando todos os 6nibus da Avenida Rio Branco, que passaria a ser exclusiva para
carros, apresentando a circulagao alternativa da Primeiro de Marc¢o, sdo trés passos positivos para
implantacao. Continuando, o corredor sai da Rua Primeiro de Marco, a proposta que ndo é ainda é
decidir (...) para passar por baixo da Avenida Presidente Vargas, particularmente acha que a
passagem de nivel com semaforo € razoavel. Tem uma estacdo na altura da Avenida Rio Branco,
e estacdes sustentidveis ao longo da Avenida Presidente Vargas: sdo estacfes que estao
localizadas em locais de grande procura de passageiros: Cidade Nova, Passarela nova do Metro.
Enfim aqui chega um desafio de como passar da Avenida Presidente Vargas para Francisco
Bicalho: a ideia é alargar o viaduto dos Pracinhas que faz a ligacdo da Francisco Bicalho com a
Presidente Vargas onde o BRT deveria margear o canal da Avenida Presidente Vargas e novo
viaduto paralelo ao existente, complementacdo onde o BRT ocupa até se encaixar na Francisco
Bicalho. Aqui tem uma restricdo que € um viaduto férreo da Supervia. Ha necessidade de refazer
esse viaduto para liberar o espacgo para o BRT passar. Aqui uma estagédo importante, a estagdo da
Leopoldina e vai ao longo da margem do canal ao longo de toda a Francisco Bicalho. A &rea
préxima ao gasbmetro, a Rodoviaria. Aqui talvez seja o trecho de maior complexidade desse
corredor, em termos de engenharia, construcao viaria que € como se faz para concordar com o
trdfego geral. Estdo sendo estudadas alternativas, mas uma delas seria fazer um grande viaduto e
o corredor passaria pela Avenida Rio de Janeiro no sentido da Avenida Brasil e da Avenida Brasil
sentido Centro; essa proposta, considerada ruim, empata a circulacdo de automoveis entorno
dessas e tem um movimento forte de carretas em direcdo ao Porto, conflitos fortes, além de ser
mais um viaduto na regido cheia de viadutos. Nessa proposta teria a defasagem das estacdes que
seria diferente da estacdo de outro sentido. Estamos trabalhando com as esta¢cfes juntas: as
estacOes de dois sentidos € a mesma estacdo, mas neste caso, seria diferente. Essa aqui (slide
28) é uma alternativa, mas que ainda ndo é a melhor, principalmente o pessoal do projeto esta se
debrucando para decidir a melhor alternativa, ao invés de um viaduto sera proposto um mergulhdo
nessa area mais proxima da Rodoviaria. Afloraria perto do INTO, tem uma area do moinho que foi
implodido recentemente, entdo teria uma estacdo. Teria outro mergulhdo para poder fazer o
acesso ao INTO e ao movimento de carretas também para depois subir e entrar na Avenida Brasil.
Existe, de fato, um problema sério: uma série de viadutos com pilares que vao fundo, o espacgo
entre os viadutos € muito complicado. Aqui € a entrada na Avenida Brasil, que ndo apresenta
problema, pois € uma transposi¢cdo em nivel, mas tem uma curva a ser detalhada, com solucdes
geométricas por conta das dimensdes do veiculo. Outro grande problema, que ndo tem como
fugir, sdo os conflitos da Ponte, veiculos que vém e vao da Avenida Brasil: como o BRT se encaixa
no meio da Avenida Brasil e a Ponte que também se encaixa na Avenida Brasil, portanto, ter4 que
transpor estes fluxos. Entdo a solucéo € a construcdo de dois viadutos para transpor os fluxos.
Entrando na Avenida Brasil, tem diversas estacdes. (slide 42) Este € o trecho dois do corredor do
BRT da TransCarioca: a estacdo da Penha até o aeroporto do Galedo. Uma duavida que se esta
adotando é que o BRT ndo seja uma linha estanque que haja um énibus junto ao BRT rapido com
possibilidade de levar outro BRT. Ja que estamos fazendo uma rede de BRTs da cidade, este € 0
quarto BRT, gostariamos que uma pessoa pudesse sair de um BRT e entrasse noutro BRT. Citou
como exemplo, o BRT que esta chegando a llha do Governador: seria muito importante que o
usuario pudesse vir pelo BRT TrasnCarioca da llha e pudesse entrar na Avenida Brasil, sem fazer
transbordo Ou seja saisse do Aeroporto Tom Jobim entrasse pelo eixo na Avenida Brasil e
chegasse a Central. Esta sendo estudado esse bypass, com a integragéo vidria dos BRTs. Essa
alca é maior talvez ndo aconteca, mas essa ligacao da llha para a Avenida Brasil é uma alca tem
boas chances de ser implantada: o BRT TransCarioca tenha uma algca de descida para a Avenida
Brasil. Continuando pela Avenida Brasil, chega a Deodoro, porque € um ponto nodal importante,
um lugar mais de Santa Cruz e Japeri que prossegue para a Baixada. Tem uma integracdo do
sistema ferroviario importante na Baixada e ter4 uma integracdo bastante afinada com os modos
de transporte rodoviério e ferroviario. Outro ponto importante é que o BRT Transolimpico que esta
sendo licitado em breve ele chega por Magalhdes Bastos, entra por Deodoro e vai fazer ponto
final, vai ter um terminal multimodal em Deodoro e, portanto a ideia é juntar os dois BRTs
TransBrasil e Transolimpica, num mesmo terminal integrados com a Supervia. Nesse sentido tem



mais possibilidade de fazer o TransBrasil chegar a esse terminal. A primeira area € utilizada pela
Supervia, como patio de manutencdo, o BRT TransBrasil vem pelo meio, o pessoal da Secretaria
de Transportes disse que ndo havera problema de fazer esta alga de descida. A integracéo tem
que ser rapida para ndo obrigar o passageiro, usuério do sistema de transporte publico, a fazer
grandes caminhadas, fora do abrigo do sol e da chuva, que tenha que esperar grande tempo na
plataforma.

A segunda prevé a implantacdo do terminal em estrutura a ser construida no nivel do
viaduto existente, com a duplicacdo da Estr. do Camboaté e a construcao de novo viaduto

A ideia é fazer uma grande laje sobre os ramais ferroviarios de intergracdo dos dois BRTs. Além
de estar colado na Supervia, teria uma integracéo interessante. Esta proposta foi discutida com o
pessoal do Estado e o problema apontado € que neste trecho dos ramais ferroviarios ndo se
consegue colocar pilar entre as linhas. Custaria muito fazer tal laje apenas com apoio nas duas
pontas e sera uma alternativa também descartada.

A terceira alternativa segue a diretriz da segunda, mas mantém o terminal na area adjacente
as linhas da Supervia (alternativa 1)

A ideia é construir o terminal numa area que hoje que é residencial unifamiliar. A chegada do BRT
TransBrasil, segundo a Secretaria de Obras € mais factivel se for executada por esse caminho.
Portanto esta é a alternativa que esta sendo considerada mais viavel no momento.

E a quarta alternativa utiliza area adjacente ao terminal de trens existente para a
implantacdo do novo terminal de BRTs

Apresentou o esquema operacional (slides 58 e 59)

Com base nas demandas existentes entre os diversos pares O/D localizados na area de
influéncia do corredor foram propostos 19 servicos objetivando maximizar a capacidade do
sistema; e

J& considerando os servicos compartilhados com o corredor Transcarioca.

E uma dltima questdo sobre o VLT do Centro que faria uma linha passando pela Avenida Rio
Branco chegando ao Santos Dumont. Portanto, ndo faz sentido ter um sistema de BRT chegando
a todos os pontos, se o VLT do Centro vier a ser implantado, o BRT TransBrasil ndo vai até o
Santos Dumont e ndo entrara na Primeiro de Margo pois ndo havera concorréncia um paralelo ao
outro. Poderé ser feita € esta alternativa: o BRT fard o retorno (em torno da Candelaria), nao
entraria na Rua Primeiro de Marco, ndo chegaria ao aeroporto e quem quisesse chegar as estas
areas, faria o transbordo na ultima estacéo e pegar o VLT na Rio Branco em dire¢do a Carioca,
Cinelandia. Sao projetos ndo excludentes, sdo complementares. Teria um terminal junto a Central
do Brasil. E o projeto do Estado sem fazer a extensdo ao Santos Dumont, mas fazer a extensio
até Deodoro. ARMANDO ABREU (SEAERJ) indagou se o passageiro devera pagar uma nova
passagem para chegar ao centro. Subsecretario Municipal de Transportes CARLOS

EDUARDO MAIOLINO — Disse que possivelmente ndo, a Prefeitura estd4 fazendo a integracéo
tarifaria, hoje existe o Bilhete Carioca, que permite a integracdo entre Metrd e dnibus e entre
onibus e trem. E esperado que o Metrd6 com o aumento da sua capacidade a chegada de novos
trens possa fazer isto também, abrangendo a Cidade como um todo e com o BRTs também deve
ser a mesma situaco, com a rede integrada. HELIO BARROS (CML) questionou: Com noventa e
nove por cento do transporte da zona oeste, Santa Cruz - Centro atendido por via expressa, como
ficaria a integragédo da zona oeste Santa Cruz - Deodoro? O passageiro de Santa Cruz teria que
fazer o transbordo em Deodoro? Subsecretario Municipal de Transportes CARLOS EDUAR DO
MAIOLINO — O BRT comeca em Deodoro, dentro da area de Deodoro, Santa Cruz, Campo
Grande, Bangu e Realengo; o passageiro antes de sair de Deodoro deveria pegar o 6nibus até
Deodoro, ou o trem e quiser ir para algum lugar atendido pelo BRT ele devera fazer isto (descer
em Deodoro). O BRT vem investindo alto e isto justifica muito a implantacdo que estdo ja
saturadas ou congestionadas. A Avenida Brasil a partir de Deodoro ela ndo tem problema de
congestionamento DEBATE. Secretario SERGIO DIAS — Agradeceu a exposicdo do Secretario
de Transportes Carlos Eduardo Maiolino, a presenca do Carlos Caiado, Vice Prefeito Secretario
de Meio Ambiente Carlos Alberto Muniz. Abriu 0 microfone para as perguntas do plenario. HELIO
BARROS (Conselho de Moradores de Loteamentos) — Indagou: Primeiro, a questao ja exposta de
Santa Cruz e Deodoro; Segundo, se o custo deste transportes ird onerar na passagem; Terceiro,
na questdo (das desapropriacdes) no trecho entre a Leopoldina, Francisco Bicalho e Avenida



Brasil. Como existem poucos prédios no trecho: um posto de gasolina, a Companhia Estadual de
Gés, a desapropriacdo seria minima, ndo afetaria muita coisa. De qualquer forma é uma pista
secundaria no trecho do gasémetro alargando até o Caju onde se pretende construir o viaduto.
Subsecretario Municipal de Transportes CARLOS EDUAR DO MAIOLINO — Esclareceu que em
relacdo a extensdo do BRT até Santa Cruz, nesse momento ndo esta se pensando na extensao
até Santa Cruz. Em sua opinido com a integracdo com o 6nibus normal é possivel de maneira
através da estagdo sendo for justificar a extensdo até Santa Cruz nada impede que Santa Cruz
tenha dois BRTs: Transoeste pela Estrada de Santa Cruz e o TransBrasil. Em relacdo a tarifa ndo
estd fechado, mas a intencdo € que ela tenha acréscimo de tarifa para o BRT e depois 0 BRT
chegando até a Central entdo o Bilhete Unico Carioca cobriria esta tarifa. Quanto a Francisco
Bicalho: os terrenos citados séo terrenos que serdo ocupados, ja foi feito concurso publico, para
ocupacao daqueles terrenos com a construcao da Vila de Midia e de equipamentos destinados as
Olimpiadas de 2016 aqui no Rio. RICARDO LAFAYETTE (CMRJ - assessor do Vereador Carlo
Caiado) — Acha que o corredor TransBrasil tem um grande objetivo que € pegar os carregamentos
gue vém do eixo da Dutra e do eixo da Washington Luis. Porque quem vem de Deodoro para o
centro da Cidade tem a opc¢éo do trem, inclusive o Estado estad assinando a compra de novos
trens e quem vem de Deodoro para a Central do Brasil ndo precisa pegar o BRT TransBrasil, tem
outros objetivos ao longo do eixo da Avenida Brasil: diminuir a entrada de 6nibus na Avenida
Brasil, se vé todos os dias pela manha a fila de 6nibus e disciplinar segregando o trafego. A
pergunta é: a primeira € o cruzamento com a linha dois do Metro a estacdo de Coelho Neto, se
havera a estacdo de integracdo com a linha dois, e segundo é como € que a TransBrasil esta
incorporando outros projetos que existem na cidade como, por exemplo, a mudanca da Rodoviaria
gue esta junto com as novas regras de ocupacdo da &rea do Porto naturalmente expulsar a
Rodoviaria para ou Trevo das Missdes ou o Trevo das Margaridas e como é quer vai ser feita esta
integracdo com a quantidade de 6nibus que vem destes dois eixos Dutra e Washington Luis é
muito grande. Como € que serdo incorporados estes novos projetos. CARLOS EDUARDO
MAIOLINO — Em relacdo ao BRT esclareceu o porqué da escolha da estacdo de Deodoro
informando que, em relacdo a populacdo atendida, o tracado da Avenida Brasil ndo é concorrente
com a linha férrea, pois se em algumas areas esta préximo, em outras, como Olaria, esta distante.
Se uma populacdo ruma a Avenida Brasil sera atendida pelo BRT, diversas comunidades também
serdo ndo sera s6 para a Baixada. Quanto a integracdo do Metrd, informou que ndo sera muito
préximo e se fara através de uma passarela com certa distancia de caminhada e, portanto, esta
sendo avaliado a implantacédo dessa integracdo (BRT- Linha dois do metro). Sobre a Rodoviaria,
manifestou o desejo para que a transferéncia aconteca, mas ndo cabe a Prefeitura decidir a
concessdo. — RICARDO LAFAYETTE — Indagou se os 0Onibus interestaduais e intermunicipais
que vao para a Rodoviéria, por exemplo, Caxias-Central. CARLOS EDUARDO MAIOLINO
afirmou que ser&o dois terminais para atender a esta demanda: Trevo das Margaridas e Trevo das
Missfes e que pensam também nos caminhdes e carretas que chegam até a Central, mas que a
concessdo ndo depende da Prefeitura. ARMANDO ABREU - (SEAERJ) parabenizou a
apresentacdo do projeto e suas varias versdes e alternativas. Afirmou que o desejo desse
corredor TransBrasil chegar ao Centro é meritério e considera importante a integragdo com as
barcas, mas acha que o projeto de fazer chegar ao centro implica num estudo de um plano de
circulacdo no Centro da cidade. Sugeriu um transporte através de onibus circulares — JAYME
PAULINO DE SOUZA NETO (SMAS)- Indagou, em relacdo a questdo dos terminais,
principalmente o proposto no Aeroporto Santos Dumont. Disse que terminais tém atraido uma
populacdo em situacdo de rua muito grande, e que desde 2003, quando foi assinado pelo Prefeito
Eduardo Paes um novo termo de cooperacdo urbana com a INFRAERO para desenvolver um
trabalho junto a populagdo em situacdo de rua que circula pela area da MAM e da Praca XV.
Destacou o aporte financeiro da INFRAERO para esse projeto. Indagou sobre o que pode ser
pensado, até para aliviar algum tipo de acdo, em fung¢éo da atracao que, infelizmente acontece de
um grande fluxo de pessoas que buscam recursos através de pedidos de esmolas. Indagou
também sobre projetos sociais que podem ser associados ao projeto urbanistico. CARLOS
EDUARDO MAIOLINO disse que em relacdo a INFRAERO, a questéo € vista com étimos olhos a
posicao do terminal junto ao aeroporto. Informou que o terminal Santos Dumont esta no limite da
capacidade em termos de trafego aéreo e a ligagdo com o Galedo é estratégica, serd feita sem
parada intermediaria. Em relacdo a ocupacado pela populacdo de rua no entorno, disse que tudo
depende do projeto do terminal - a parte da arquitetura, do partido urbanistico e da concepcao do



entorno para que estas questdes sejam minimizadas. Complementou informando que ainda nao
esta definido se o terminal sera em nivel ou subterrdnea, se havera alguma instalacdo comercial
ou social. O Subsecretério respondeu a questdo anterior do Armando Abreu sobre os 6nibus
circulares informando que o BRT no Centro € uma oportunidade para racionalizar a confusdo entre
as linhas de 6nibus que chegam ao Centro da cidade, terd um eixo que sera racionalizado com o
BRT e faltaria o eixo que vem da Radial Oeste. A ideia é também identificar estas linhas e
implantar integracdo. — MARCO ANTONIO BARBOSA (SENGE) — Questionou sobre a
necessidade do BRT de chegar ao Centro da cidade, afirmando ser desnecessario. Indagou
também sobre a avenida Brasil que precisa de obras complementares: a largura das pistas é
desigual. Em Fazenda Botafogo, por exemplo, ndo passa se ndo forem feitas obras
complementares; se nao fizer o arco rodoviario. Em relagdo ao trecho de Deodoro Santa Cruz,
disse que, consertando o gargalo em Fazenda Botafogo, acredita que a Avenida Brasil resolve.
Questionou se a tarifa sera efetivamente barata sugerindo continuidade nas discussdes. Em
relacdo a implantacao do terminal em Deodoro, questionou se haverd area suficiente para circular
tanto 6nibus quanto gente, vinda da Baixada, de Caxias, da llha do Governador. Acha que a
principio serd preciso uma empresa publica para gerenciar esse trajeto, afirmando que uma
empresa privada administrando um sistema complexo podera ndo contemplar uma série de coisas
tanto na area de transporte rodoviario como na area de transporte ferroviario. — AIDA BILLWILER
(SMU) — Indagou sobre o custo de todas estas intervencdes na cidade. HELIO BARROS indagou
sobre a questdo do estrangulamento no trecho entre Fazenda Botafogo e Deodoro, afirmando que
acontece durante o dia inteiro. Sobre a questdo do BRT até Santa Cruz afirmou que noventa e
nove por cento da populacdo que trabalha no Centro ou na Zona Sul e mora no eixo da Avenida
Brasil j& vem com uma deficiéncia de transporte e de valor com a tarifa de R$8,50 pois ndo ha
mais 6nibus de R$2,50 na Avenida Brasil: ou é R$4,90 ou R$8,00 e sem conforto. Questionou
qual sera a solu¢cdo. CARLOS EDUARDO MAIOLINO respondeu que, em relagédo ao Centro, ndo
faz sentido o BRT e o VLT juntos, devera se fazer uma op¢édo. Sobre o custo (comparando a
outros modais) afirmou que ndo tem um programa fechado, pois s&o muitas obras de artes, leilbes
e detalhes e, portanto, este custo ainda nao esté fechado. Informou que o tragado inicial entre o
Trevo das Margaridas e Américo Fontineli, atras da Central do Brasil € em torno de um milhdo de
reais. Afirmou que, comparando ao custo de outros modais, a formula usada é para cada
quilometro de transporte é gasto uma unidade do BRT, trés unidades para o VLT e dez unidades
por Metrd, ou seja, 0 custo de implantacdo por BRT € trés vezes menor que o VLT e o custo de
implantacdo do VLT e Metrd é trés vezes menor. AIDA BILLWILER — pediu a confirmacgéo desta a
relacdo de custo mesmo com todas estas interferéncias, por exemplo, com a construcdo de
viadutos. CARLOS EDUARDO MAIOLINO respondeu que sim, sugerindo imaginar os trinta e
cinco quildbmetros do BRT construidos subterraneamente. — CRISTINA BARRETO (SMH)
Comentando sobre o mérito deste projeto e de outros que ja foram apresentados, indagando
sobre a falta durante as discussdes é sobre a questao da distribuicao logistica no Rio de Janeiro.
Questionou a preocupacdo com o passageiro como se fosse ele o responsavel pelo inchamento
das nossas vias. Citou as jamantas e toda a sorte de caminhdes, os diversos tipos de carga e
descarga, os transbordos de carga em varios pontos no Rio de Janeiro, sem controle algum e que
envolve também questbes de seguranca. Sugere a implantacdo de terminais que absorvam as
cargas que serdo distribuidas de uma maneira a ser estudada e discutida. Indagou onde estao
localizados os pavilhdes de Ponto Frio, Lojas Americanas, Casas Bahia que depois vao distribuir
as cargas em lojas que estdo a cada esquina. Considerou como uma questdo que compromete o
funcionamento do sistema, a falta de um pensamento logistico para a entrada de carga e
descarga na cidade do Rio de Janeiro. — CARLOS EDUARDO MAIOLINO - Disse que a
preocupacdo maior no momento é a questdo da migracdo, especialmente, entre 0s passageiros
atuais do transporte publico, mas a preocupacdo maior é a quantidade enorme de carros
particulares que a cada dia vém para o Centro da cidade prejudicando ndo s6 os carros
particulares como o transporte publico que est4d compartilhando o congestionamento nestes
ramais. A questdo estd sendo estudada, que é uma opcao a essa crescente taxa de mobilizacédo
gue ndo tem fim. Na area central devido as &reas sao usadas por transposicao de cargas, perto
da Rodoviaria, mas na realidade o grande causador de cargas iniciais é o carro, noventa e cinco
por cento nos congestionamentos sdo carros particulares. — FLAVIO FERREIRA (IAB) — Disse
gue compartilha com algumas das opinides e, em relacdo a criatividade para se chegar com o
BRT ao terminal Santos Dumont, disse que lhe parece que o custo de evitar € duvidoso: fazer um



mergulhdo pelo Aterro, ira na Primeiro de Marc¢o, saindo do terminal para a Avenida Brasil, o que
se perde com isso € muito pouco. Afirmou que o niumero de passageiro usuario de uma ligacéo
direta entre 0 Galedo e o Santos Dumont, € minimo em relac@o a este volume e que j4 existe um
sistema especial que funciona muito bem. Sugeriu que esse sistema existente poderia entrar no
BRT. Disse que se for avaliar essa obra, é claro que o custo do Metro € maior. Acha que as
solucBes para o Centro da Cidade, como a Avenida Rio Branco, € necessario reorganizar, mas em
sua opinido o BRT é um modelo exagerado para se resolver o problema. Fez outra observacao
em relacdo a criacdo de um terminal rodoviario no Trevo das Margaridas, afirmando que lhe
parece mal localizada porque estara fora e deveria, ao contrario, ser mais central. Mesmo com o
argumento de se evitar a entrada de 6nibus interurbanos no Centro da cidade, afirmou que, na
realidade, os 6nibus interurbanos contam pouco e colocar a rodoviéria longe ird gerar um trafego
para levar as pessoas até este local. Relatou que existe um terreno em frente ao Centro
Administrativo S8o Sebastido, da Prefeitura de quatrocentos metros, ao lado do Metro, com
fachada para a Presidente Vargas e sugeriu que se poderia ter uma rodoviaria ao nivel do chéo,
com possibilidade de construir sobre a estrutura. - CARLOS EDUARDO MAIOLINO — Em relagéo
a entrada da Central acha que é uma diferenca muito para o passageiro usuario do transporte
publico que esta chegando ao seu destino, mas ele ndo pode chegar ao seu destino no meio em
gue ele estava: ele € obrigado a saltar, pegar outro veiculo para fazer o transbordo para chegar ao
seu destino, por causa de trés quildmetros ele tem um 6nibus para chegar ao destino. DEBATE.
CARLOS EDUARDO MAIOLINO afirmou que devera ser oferecidas alternativas de transporte.
DEBATE. Foi questionado em relacdo a Marqués de Sapucai que fecha durante quatro dias. Em
relacdo a estacdo Rodoviaria acha que ela passa por dois aspectos: um em relacéo ao transporte
de alta capacidade; se for remové-la dali ela devera estar integrada com o Metrd, com trem ou
com uma rede BRT da cidade. Sobre o melhor local para isto, acredita que a andlise de origem
destino devera ser feita: se ele se destina a Zona Norte ou a Zona Oeste da cidade, sugeriu que o
melhor local serd o Saara, se ele de destina prioritariamente & Zona Sul ou Centro € melhor, outra
posicdo. DEBATE HELIO BARROS indagou sobre a adoc¢édo do terminal rodoviario no Trevo e a
diferente opinido entre o Governo e a Prefeitura. CARLOS EDUARDO MAIOLINO esclareceu que
a Rodoviaria € uma concesséo estadual onde a Prefeitura ndo tem poder para decidir. DEBATE
Informou que no ano passado teve uma licitagdo da Prefeitura para concessédo do transporte
publico, a cidade foi dividida em quatro areas e cada consoércio pegou uma area. Afirmou que
nesse contrato, esta escrito que na implantacdo de BRTs, o consércio que opera a area ele
também sera responsavel pela operacdo dos veiculos e também pela operacéo e concessdo das
estacbes. O BRT funciona com o pagamento antecipado na entrada das esta¢gfes — os veiculos
nao tém trocador. A TransBrasil esta passando por diversos operadores, areas operadas por
consorcios diferentes: ele pega o consorcio Santa Cruz que opera a zona oeste, consorcio norte,
que opera na zona norte, consorcio sul que opera a zona sul e centro da Cidade, sdo seis
consorcios. Informou que o investimento em infraestrutura viaria € publica e o investimento em
frota e sistemas é dos operadores de transporte. DEBATE - CARLO CAIADO (vereador CMRJ) -
Disse que a questdo da circulagdo envolve diversas regras ndo s o transporte. Sugeriu a criacao
de um Grupo de Trabalho com todas as Secretarias que pudessem desenvolver um trabalho para
gue possam acompanhar (o desenvolvimento) das Trans. Citou, por exemplo, a linha da Grota
Funda que vai da zona oeste por Barra de Guaratiba, onde sera necessario um PEU pois havera
um motor de desenvolvimento; as transversais que vao alimentar estas estacdes, é uma
preocupacdo muito grande com todos os bairro por onde vao passar estar trans deve-se levar em
consideracdo, pois sdo vias expressas; Indagou como sera feita a chegada até as estacbes: a
confluéncia com coletivos varios devera ser estudada ndo sO pela Secretaria de Transportes. A
Transcarioca nao tera ciclovia como serdo feitas as transversais para chegar as estagfes. Disse
gue foi discutido na Alerj a questao da populacéo cidade de Deus que, para pegar a Airton Senna
serda sem a ciclovia. Questionou a necessidade dos PEUs, os impactos e as diversas
desapropriacfes e registrou também sua sugestdo em relacdo a quanto menos viaduto melhor e
melhor ainda se fosse mergulhdo. Relatou o problema da TransCarioca na estrada Engenheiro da
Pedra, em Olaria onde havera um viaduto enorme e serdo desapropriadas quatrocentas moradias
onde poderia ser feito um mergulhdo. Em relagdo a esse Grupo de Trabalho, é muito importante
guando tinha o Transcarioca, agora essa integracdo do Galedo pela TransBrasil seja feito um
estudo que tenha a partir do Galedo, um BRT especial para atender o turista que terd um conflito
com o usuério do dia-a-dia: sdo usuarios que carregam malas e questdes de seguranca sugeriu



um BRT especial. DEBATE. (?) REGINA CHIARADIA - Disse que € necessario ver a questédo
internacional que ocorre de outra forma, ndo especial. CARLOS EDUARDO MAIOLINO comentou
que ja4 existe na Transcarioca um grupo de trabalho, informando que vérias sugestfes da
Secretaria de Urbanismo foram incorporadas ao projeto, por exemplo, para a regido de Madureira,
Edgar Romero, que foram incluidas no Projeto. Também em relacdo ao uso para os lotes
remanescentes das desapropriagdes, foi estudado conjuntamente com a SMU. (?) MARIA LUIZA
KORENCHENDLER (SMU) — Citou a Area de Especial Interesse Urbanistico da Avenida Brasil.
Disse que, em relacdo ao servico do aeroporto esta sendo pensado s6 nos passageiros que
chegam ao Galedo, mas tem uma massa trabalhadora que trabalha no aeroporto que é maior que
0 numero de passageiros e que serdo também beneficiados pelo BRT. — Arquiteto DAVI
CARDEMAN (ADEMI) — Concordou com a exposicdo apresentada. Chegou a concluséo que
deveria ser feito inicialmente em funcéo de todas as propostas: de VLT, de mudanca de rodoviaria,
deveria ser elaborado inicialmente um plano diretor de transportes do Rio de Janeiro — CARLOS
EDUARDO MAIOLINO - Disse que o Plano Diretor de transportes esta em revisdo, pois ja tem
mais de dez anos que foi feito, estd sendo revisto agora e a incorporacédo das TRANS neste Plano
Diretor é fundamental. — HELIO BARROS — Disse que sobre o Plano Diretor em sua opinido
precisa ser rediscutida a questdo do sistema viario. Secretario SERGIO DIAS — Informou que o
Plano Diretor mencionado estd sendo melhorado pela Secretaria de Transporte e sera uma
sugestdo que quando estiver concluido sera apresentado no COMPUR. Justificou o convite a
Secretaria de Transporte para fazer apresentagdo do BRT TransBrasil mesmo sabendo que esta
em processo de elaboracdo, ndo estd concluido, mas afirmou que esta é a intencdo (do
COMPUR) de trazer ao plenério as propostas para conhecimento de todos, inclusive das
alternativas, os problemas e opc¢fes de forma transparente e democrética. Afirmou que deseja
trazer sempre temas importantes de discussdo da cidade, citando as varias TRANS em
construcdo na cidade. Acrescentou que as observacdes ficam registradas pois sao percebidas e
manifestadas por representantes da nossa sociedade. Agradeceu a presenca de todos, encerrou a
sessdo. Rio de Janeiro, 25 de agosto de 2011.



