Reuniao do Conselho Municipal de Politica Urbana — COMPUR

Local: CENTRO DE ARQUITETURA E URBANISMO - CAU
Data: 31 de outubro de 2013
Horario: 10 as 13 h

A Reunido Ordinaria do COMPUR de 31 de outubro de 2013 teve a seguinte palestra e
apresentadores:

Apresentacao do Projeto de Implantagcao do Veiculo Leve sobre Trilhos - VLT no
Centro do Rio

Gisele Raymundo - Gerente de Planejamento e Projetos da Diretoria de Operagdes
Companhia de Desenvolvimento da Regido do Porto - CDURP

Gustavo Luiz Tourinho de Menezes - VLT - Implantagao
José Gaspar - VLT - Engenharia
Concessionaria VLT Carioca S.A.

Conselheiros: Titulares e Suplentes: Marco Antonio Barbosa (SENGE); Armando Ivo de
Carvalho Abreu (SEAERJ); Francis Bogossian, Luiz Carneiro de Oliveira e Manoel Lapa e
Silva (Clube de Engenharia); David Cardeman (ADEMI); Jodo Carlos Barbosa Brasil
(FAFERJ); Marcelo Pereira de Quadros e Paulo Fernandes (SMO); Altamirando
Fernandes Moraes (SMAC); Tereza Maria da Silva (SMDS); Paulo Fernando Arruda
Cavallieri; Marcia Queiroz Bastos e Antonio Luiz Barboza Correia (SMU).

Participantes: Pablo Benetti (UFRJ); Jodo Eustaquio Nacif Xavier (SMAC); Ricardo
Lafayette (CMRJ — Gab. Carlo Caiado); Solange Cintra Martires, Tatiana Rodrigues, Juan
Diego Teixeira, Luciane Moutinho, Benar B. C. Filho, Renato Vieira Santa Cruz Costa,
José Tomaz Ribeiro, Jean Pierre Janot, Ricardo Ferraz, Claudia Brack, Alberto C.
Machado e Lucia Quadra (SMU/CAU); Regina Araujo Lauria (SMU/CGPE/CLU 1 e 2);
Rubens Moreira R. Carvalho, Maria da Luz Carvalho Barbosa, Luisa Barros Dias e Thais
Garlet (SMU/CGPU/CPL/GPL-1); Gustavo Menezes (VLT do Rio); Gisele Raymundo
(CDURP); Marcos Rodrigues Martins (CMRJ — Comissado Assuntos Urbanos); Sergio
Conde Caldas (ASBEA); Lelio Polessa Macgaira (SMU/ CGPU/CPL).

Auséncias justificadas: Vicente Giffoni, devido a compromisso no CAU/RJ, através de e-
mail recebido em 30 de outubro.

Gustavo Menezes iniciou a reunido esclarecendo que a empresa Carioca participou de
licitacdo para o VLT através de uma Parceria Publico-Privada, com duragdo de 25 anos,
sendo 3 para implantacido e fornecimento do material rodante do sistema, e 22 de
operacao. A Concessionaria € formada de 4 acionistas maijoritarios, sendo eles CCR,
Invepar, Odebrecht Transport e a RioPar; e dois sdcios minoritarios, responsaveis pelo
saber técnico e operacional sobre VLT, sendo eles as empresas Benito Roggio e a RATP.

O projeto do VLT surgiu dentro do conceito de revitalizagdo do centro e do Porto
Maravilha, e tem o papel de integragdo entre as duas areas. Se utiliza dos seguintes



principios: integragdo, desenvolvimento de mobilidade urbana e prioridade do pedestre.
Proporciona requalificagdo urbana, desenvolvimento socioecondmico e potencializa
desenvolvimento imobiliario. Em seguida, Gustavo passou a palavra a José Gaspar, que
caracterizou o VLT como o elemento integrador do Porto Maravilha, se utilizando inclusive
de algumas das diretrizes do projeto do Porto. E exemplo do que ocorre no Porto, a
restauracao de edificios de relevancia histérica pode ser uma alternativa na localizagao de
subestagdes para fornecimento de energia para o sistema. A reorganizagdo do subsolo
que ocorre atualmente no Porto Maravilha é fundamental para a implementagao do VLT,
pois permite criar uma calha exclusiva para a circulagao deste transporte, livre de outra
infraestrutura urbana longitudinal a ela. O VLT atua como elemento integrador também no
fechamento da avenida Rio Branco.

Gaspar mostrou fotografias de projetos executados em diversas cidades francesas para
enfatizar o quanto o VLT permite boa convivéncia com os pedestres e ciclistas. No Rio de
Janeiro o VLT sera um sistema de capilaridade interna, integrador de modais na area
central da cidade. Em seguida apresentou a rede basica do projeto, com 78Km de
extensdo, que atende as regides condicionadas pela Prefeitura: Porto, Centro, atendendo
a Rodoviaria, futura estacdo do TAV, Central do Brasil, Aeroporto Santos Dumont,
Cinelandia, Gldria, Lapa e Cidade Nova. Em fung¢ao do prazo para execucédo, a Prefeitura
definiu para um primeiro momento uma rede prioritaria com 28 km de extenséo,
atendendo diretamente Rodoviaria, TAV, Central do Brasil, Praga Maua, Praga XV,
Aeroporto e Cinelandia. Essa rede estda em implementacdo. Em seguida apresentou o
modelo do veiculo escolhido para compor o VLT, Citadis 402, da Alstom, com 44m de
comprimento e todo em piso baixo e capacidade para 420 pessoas. Houve a preocupacao
de comprar composi¢gdes com tecnologia ja em implantagdo. O veiculo possui 6
articulagdes rigidas, que permitem fazer raios de curva de 25m, é apropriado para areas
urbanas consolidadas, com qualidade e conforto para quem esta dentro do veiculo.
Possui 8 portas de cada lado, para embarque e desembarque com rapidez, e para a 5cm
da plataforma, que possui 30cm de altura. Ainda para atender as especificacbes
colocadas pela Prefeitura, o veiculo funcionara com ar condicionado fixo com temperatura
em 24°C. Além disso, sera equipado por sistema de avisos e circuito de video, sendo
inclusive monitorado tudo o que acontece nas laterais e a frente do veiculo.

A alimentacao de energia é feita pela Light e o veiculo funciona com anel préprio, 0 que
permite que funcione com a alimentagao de dois pontos de energia, no caso da falha do
terceiro. Ha controle do sistema de controle do posicionamento dos veiculos, permitindo
informar a populagdo o tempo para chegada dos mesmos nas paradas e tempo de
chegada aos destinos. Outro ponto decisivo no projeto foi a energia de tracdo dos
veiculos, dada a necessidade de atender a premissa inicial do poder publico de nao
permitr no Porto Maravilha nenhuma rede aérea. Os sistemas de alimentacao
pesquisados foram: sistema de catenarias, alimentacdo pelo solo, sistema de baterias,
supercapacitor ou alimentagao por inducdo. Gaspar falou brevemente das vantagens e
desvantagens de cada sistema e explicou que a solugdo encontrada para o Rio de
Janeiro, para dar facilidade operacional do projeto, foi a combinacdo do APS e do
supercapacitor. No APS (alimentagéo pelo solo) o veiculo recebe a carga por trechos. As
cargas sO se realizam quando encontram as partes adequadas localizadas na parte
debaixo do veiculo, tornando-o um sistema muito seguro para os pedestres. Tem a
vantagem de ser um sistema de alimentacédo continua. Por outro lado, o supercapacitor
armazena energia em cada parada do percurso e a utiliza no trajeto seguinte e permite
atividades mais complexas do que aquelas possibilitadas pelo uso exclusivo do APS,
como por exemplo, realizar mudanca de vias. A opcao pela combinacido dos dois sistemas
permitira que, onde houver APS, o veiculo pegue energia do terceiro trilho. Onde nao



houver, pegue energia da bateria localizada no teto.

Outra dificuldade com a qual o projeto teve que lidar, segundo Gaspar, foi encontrar um
centro de operagdes para guardar os veiculos e fazer manutencdo da frota. Por fim
acabou se decidindo pela Vila Olimpica da Gamboa, com a instalacdo da oficina de
manutencdo no térreo e a Vila Olimpica no andar de cima, sendo a conservagao da
mesma de responsabilidade da concessionaria durante toda a concessao de 25 anos. O
escritério indio da Costa foi contratado para o desenvolvimento do projeto urbanistico da
Vila Olimpica, com a criagdo de uma praca e de mais um acesso a ela. Sobre o Centro de
Controle Operacional, o palestrante explicou que todos os cruzamentos pelos quais a
frota passa sdo monitorados por cameras, e que o agente operador sempre tera
conhecimento da circulagdo em todos eles. Em seguida, mostrou fotografias de etapas ja
realizadas da constru¢cdo do VLT no Rio de Janeiro, que possui base de concreto para
diminuir a necessidade de profundidade da escavacao do solo. A calha é pensada dentro
do projeto viario do projeto do Porto Maravilha. Explicou ainda o tratamento antivibragéo
realizado, com manta elastdmera, em regides com edificios de relevancia histérica, sendo
as necessidades detectadas a partir de estudos de impacto de vibracdo e ruido
especificos para cada localidade. A seguir mostrou imagens de vias ja terminadas, com
fotografias de outras cidades, para ilustrar quais sdo as possibilidades de acabamento
para o projeto no Rio de Janeiro (concreto, paralelepipedo, grama, placas de granito,
etc.).

Outro ponto do projeto critico para o seu desenvolvimento, ainda segundo Gaspar, foram
as paradas. Usualmente se trabalha com paradas abertas, e a entrada e saida de
pessoas € feita diretamente, sem passagem por catracas, com validagdo de bilhetes
acontecendo espontaneamente dentro dos veiculos. Acredita-se que no caso carioca,
apesar do ineditismo dessa forma de operar, o usuario va validar espontaneamente,
devido a qualidade do servigco oferecido. Os veiculos possuem sistema de contagem de
pessoas que permitem a fiscalizagdo e as multas aos passageiros que néo realizarem a
validacao. Contato, o projeto atual prevé paradas abertas cuja estrutura permite fecha-las
caso seja necessario. Em seguida foram apresentados os desenhos das possibilidades de
projetos em desenvolvimento, com diversas as possibilidades de fechamento, coberturas
e bancos. Apresentou-se também simulagcdes das paradas na Praca Harmonia e na
Cinelandia. As estacbes de fim de linha estdo integradas a outros transportes, e os
projetos arquitetdbnicos buscam dialogar como aqueles que ja existem, como Supervia e
Barcas.

O cronograma aponta que a concessionaria tem 27 meses para colocar a primeira linha
em operacgao e 33 meses para entregar o projeto completo, contando a partir de setembro
deste ano. Ressaltou que a dificuldade da obra € maior porque o veiculo passa por area
de aterro, buscando compatibilizar as obras com as do Porto Maravilha. Gisele Raymundo
(CDURP) acrescentou que na area correspondente ao Porto Maravilha toda a calha do
VLT ja esta compatibilizada, e que nas vias liberadas ja foi feito base e sub-base,
restando ao VLT entrar com microdrenagem e instalagdo de equipamentos. Essas obras
podem acontecer mesmo que as vias estejam liberadas ao trafego de veiculos. Dando
prosseguimento, Gaspar apresentou o cronograma. Toda a infraestrutura de obra civil
deve estar pronta até o final de 2015, apés 6 meses de teste de toda a tecnologia
implantada. Todo o projeto deve ser entregue ao fim do primeiro semestre de 2016. apds
6 meses daquilo que se chama “operagao branca”, com testes de recepcio dos usuarios
em relagdo ao uso do sistema. Em seguida, o palestrante se colocou a disposi¢ao para
responder aos questionamentos e duvidas dos Conselheiros.



Sergio Caldas (Asbea) perguntou como € o planejamento a médio e longo prazo, visto
que a densidade inicial do Porto Maravilha implantado ¢ inferior a do Centro da cidade e a
que toda a regido atingira nos anos seguintes. Gaspar explicou que é possivel prever
“pontes” de maior ou menor demanda conforme a populagdo se acostume a usar o VLT.
Gisele Raymundo acrescentou a importancia de lembrar que o VLT é de toda a cidade do
Rio, ndo apenas no Porto. A malha permite linhas temporarias que podem atender a
demandas especificas que venham a surgir na integracédo entre o Centro e o Porto.
Gustavo Menezes complementou dizendo que atualmente ja ha dois polos geradores de
demanda, que sdo a Rodoviaria e a Central do Brasil. Gisele Raymundo retomou a
palavra para dizer que o VLT atende as demandas de viagens dentro do Centro.

Armando Abreu (Seaerj) perguntou se o projeto foi todo desenvolvido pelo consorcio.
Gaspar disse que o projeto é fruto de uma PMI, uma modelagem de investimento, onde ja
estavam as referéncias definidas pelo poder publico. Armando perguntou qual era o custo
geral de implantagdo do VLT previsto na licitagdo e chamou a atengao para o fato de que
ele nao estava previsto no Plano Diretor de Transportes do Rio de Janeiro. Acrescentou
que fazer muitas transferéncias entre os transportes € um fardo para o usuario. Gisele
Raymundo destacou as vantagens de deslocamento dentro do Centro com o VLT. Gaspar
sugeriu que a revisdao do Plano Diretor de Transportes seja feita em 2016, apds a
implementacéo do VLT do Centro, pois certamente o0 mesmo vai incentivar demandas pelo
mesmo tipo de transporte para deslocamentos de alcance local em outras partes da
cidade.

Luiz Carneiro (Clube de Engenharia) citou o metré do Rio como exemplo de mudanga no
comportamento da populagdo carioca. Sugeriu que seja incorporada a ideia de
‘manutencéo ostensiva” de reparacao de eventuais depredacoes e limpeza e manutencao
constantes, a exemplo do metr6. Gaspar disse que a ideia é ofertar qualidade de servigo
para que os usuarios tomem conta dos veiculos.

Marcelo Quadros (SMO) perguntou quais outros espagos foram cogitados para abrigar o
centro de manutencao e o porqué da escolha por um local que demandou retrabalho.
Perguntou também se a decisdo de mudar a passagem do BRT da Rua Primeiro de
Marco para a Rio Branco se levaria a cabo, visto que a apresentagcdo mostra o VLT
passando por esta ultima. Por fim, perguntou se ha conectividade do intermodal com
estacionamentos coletivos para automéveis. Gisele Raymundo esclareceu que o primeiro
CIOM considerado se localizava do outro lado da Francisco Bicalho, em um terreno da
Ambeyv, e estava fora do centro geodésico da rede, inviabilizando operagbes diurnas. A
Vila da Gamboa, além de proprio municipal, esta situada no centro geodésico. A
negociacdo com a Prefeitura definiu a reconstrucdo da Vila e sua manutengao por 25
anos por parte da concessionaria. Marcelo perguntou da possibilidade de um terreno
proximo a Central do Brasil, e obteve a resposta de que os terrenos da Supervia estdo
fora de negociacao. Gisele acrescentou que na Vila Olimpica, apesar do incbmodo de um
ano de obras, os moradores serdo beneficiados com as melhorias urbanisticas. Em
relacdo a Rio Branco, esclareceu que foi apresentada ao Prefeito a relacdo de custos que
a mudanca do VLT para o BRT ocasionaria, e que a decisdo politica foi que a obra
aconteceria conforme foi licitada. Sobre a construgcdo de estacionamentos periféricos,
disse que por enquanto, a unica previsdo é que o VLT passe por aqueles ja existentes,
como o da Praca Mahatma Gandhi e o da Santa Luzia.

Ricardo Lafayette (CMRJ) perguntou sobre a possibilidade de uma saida do Aeroporto
Santos Dumont para a estacdo de metr6 da Cinelandia. Gisele respondeu que, por se
tratar o Aterro do Flamengo de bem tombado federal, ndo se consegue viabilizar isso.



Ricardo perguntou sobre a utilizagdo de uma linha da Supervia na franja do Morro de
Providéncia, e obteve resposta de que isso esta em negociagao. Por fim, Ricardo gostaria
de saber se ha uma ideia de integracdo entre o VLT e o bonde de Santa Teresa. Gisele
esclareceu que as propostas de integracdo da rede ainda ndo estudaram isso, lembrando
que por enquanto, a operacido dos bondinhos € estadual.

Marco Antonio (Senge) perguntou se o VLT chegara até o Aeroporto Santos Dumont, e a
parte seguinte de sua pergunta ficou inaudivel no arquivo de audio do registro da reuniao.
Gaspar informou que a demanda diaria prevista inicial € de 150 mil passageiros, com
capacidade de crescimento para até 380 mil. Sobre o acesso ao Santos Dumont, se
busca alcanca-lo pela Avenida Beira Mar. Além da area ser tombada, é preciso ter
viabilidade técnica para a construgao de tuneis, visto que toda a regiao ¢é aterrada.

Pablo Benetti (UFRJ) colocou a demanda da Universidade Federal do Rio de Janeiro por
melhorias de transporte e sugeriu a expansao do VLT até o Aeroporto Galeado, passando
pelo campus da llha do Fundao. A UFRJ tem tecnologia disponivel e espago para um
eventual centro de manutencéo. Gisele Raymundo reforgou a necessidade do COMPUR
de pedir um Plano Diretor de Mobilidade e Transportes para a cidade.

Nao havendo mais questdes, a Subsecretaria Marcia Queiroz Bastos encerrou a reuniao.

Rio de Janeiro, 20 de dezembro de 2013

Carla Guimaraes Hermann
Gedgrafa
Matr. 10/260.921-2
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